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1. Uvod

BESIP — poprvé se tato zkratka pro bezpecCnost silni€niho provozu objevila v nazvu
sekretariatu Rady vlady pro bezpecnost silni€niho provozu, ktery vznikl z Vladniho vyboru
pro bezpecnost silnicniho provozu, ustaveného roku 1967. V roce 2000 preSla agenda
BESIP v souvislosti s pfijetim zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, pod sou¢asné Ministerstvo dopravy CR.

,Narodni strategie bezpectnosti
silniéniho provozu na obdobi 2011-
2020¢ byl samostatny  material
Ministerstva dopravy, ktery vytyCoval
cile, zakladni principy a navrhy
konkrétnich opatfeni sméfujicich k
zdsadnimu snizeni nehodovosti na
silnicich v Ceské republice. Hlavnim
cilem bylo snizit do roku 2020 pocet
usmrcenych v silni€nim provozu na
uroven pruméru evropskych zemi a

soucasné oproti roku 2009 snizit 0 40 % B ES I P

poCet tézce zranénych osob. Na

zakladé podrobné a vécné analyzy

pfi¢in byla komplexné revidovana dosavadni Narodni strategie bezpecnosti silni€éniho
provozu a vypracovan navrh potfebnych opatfeni a postupl, ktery je pfedmétem nového
aktualizovaného materialu: REVIZE A AKTUALIZACE NARODNi STRATEGIE
BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU 2011- 2020 s platnosti od roku 2017. Vlada Ceské
republiky tuto aktualizovanou verzi schvalila usnesenim ¢. 160 dne 27. 2. 2017. Tento
material nahradil dosavadni Narodni strategii bezpec¢nosti silni¢niho provozu 2011 - 2020.
Narodni Strategie BESIP 2021-2030 navazuje na Narodni strategii bezpec€nosti silni¢niho
provozu 2011-2020, resp. na Bilou knihu Evropské komise 2002-2010. Priority obsazené v
materialu jsou pIné v souladu s cili stanovenymi ¢lenskymi staty Evropské unie a Organizace
spojenych narodu, které si vytkly za cil snizit po¢et usmrcenych a téZce zranénych osob na
pozemnich komunikacich o polovinu (v roce 2030 o 50 % méné vici vychozimu stavu. V
obdobi let 2011-2019 bylo na pozemnich komunikacich v CR usmrceno 5 419 osob (pozn.
do 24 hod. od nehody, do 30 dni od nehody usmrceno 6 058 osob) a tézce zranéno 23 656
osob. Ve srovnani s obdobim 2001-2009, kdy bylo usmrceno 10 097, resp. tézce zranéno 40
807 osob, byl v oblasti usmrcenych osob evidovan 46% pokles, v oblasti téZzce zranénych
pak 42% pokles.

JihoCesky kraj svoji prvni strategii bezpec€nosti silniéniho provozu schvalil pro roky 2010 —
2013 a dale pak pro obdobi 2014 — 2020. VytyCeni cili strategie JihoCeského kraje
predstavoval a predstavuje ukol v oblasti prevence na silnicich a v oblasti vychovného
pusobeni na v8echny ucastniky silni€niho provozu, jehoz pInéni je pfimo zavislé na objemu
finan€nich prostfedk, které jsou k jeho pInéni uvolnény z rozpoctu uzemné samospravného
celku. Atraktivita pfipraveného programu pak vyznamné ovliviiuje vysledky, kterych ma byt
dosazeno. Kromé provozovani détskych dopravnich hrist, tematicky zamérenych prednasek
ve spolupraci s Policii CR, propagaénich a popularné nauénych pomucek a materialQ, jsou
vhodnou formou také soutéZze pro vSechny vékové kategorie s atraktivnimi cenami
souvisejicimi se silniénim provozem a poradani kursu bezpecné jizdy pro dospélé fidice.
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Prevence v oblasti BESIP dale zahrnuje monitoring dopravné nebezpecnych mist na silnicich
v majetku JihoCeského kraje a jejich nasledné fesSeni stavebnimi investicemi nebo dopravné
inzenyrskymi opatfenimi a udrzbu a obnovovani zafizeni a dopravniho znaceni slouziciho
k zajiSténi bezpec€nosti a plynulosti silniéniho provozu.

Akéni plan narodni STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU 2021 — 2030 pro
obdobi 2021 -2022 v ramci jednotlivych opatfeni analytické ¢asti v kazdé oblasti identifikuje
cile s odpovédnosti krajl, jejichz rozsah JihoCesky kraj svoji strategii a systematickou praci
v této oblasti zcela naplfuje.

V ramci Evropské strategie 2011 — 2020 se dafilo Ceské republice dle hodnoceného obdobi
2011 — 2019 naplfiovat cile strategie pouze primérné s ohledem na pocet usmrcenych osob
v silniénim provozu v Ceské republice a ostatnich zemich Evropské unie, nejméné
uspokojiva je v tomto ohledu situace ohledné ochrany chodcu a cyklistd. Kazdoro¢né zemre
na silnicich celého svéta vice nez jeden milion lidi, z tohoto poctu v roce 2019 bylo obé&tmi
dopravnich nehod v Evropé 22 659 osob. V Ceské republice zemielo ve stejném obdobi na
silnicich 617 osob.

Pro snizeni obrovskych zbyteénych ztrat zplsobenych dopravni nehodovosti jsou hledana
feSeni na svétové i evropské urovni. Organizace spojenych narodld (OSN) se na svém
zasedani v fijnu 2009 v Moskvé usnesla a na zasedani v bifeznu 2010 v New Yorku potvrdila
své vyhlaseni dekady 2011 — 2020 jakozto Dekady akci pro vysSi bezpelnost silni¢niho
provozu ve svété. Dekada akci by méla pomoci zlepSit fizeni bezpecnosti silni€niho provozu,
zvySit bezpec€nost vozidel i infrastruktury a plsobit na chovani u€astnikl silniéniho provozu.
Obdobné zareagovaly i organy Evropské unie vydanim Sdéleni Komise Evropskému
parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a socialnimu vyboru a Vyboru regionu.
K feSeni nehodovych lokalit byla pfijata vramci Evropské unie Smérnice evropského
parlamentu a Rady 2008/96/ES o fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury a Evropskou
komisi byla schvalena v fijnu 2008. Cilem Evropské komise v oblasti bezpec€nosti je do roku
2020 snizit pocet dopravnich nehod na polovinu oproti roku 2009 a do roku 2050 snizit poCet
umrti v silniéni dopravé témér na nulu. Tyto cile se vSak v Ceském prostiedi nedafi naplnit a
ukazuje se, Ze pouha zakonna regulace silni¢niho provozu s dopady do spravniho trestani a
trestné pravniho restrikce nepostacuje. Ani zavedeni pomérné tvrdych sankénich ustanoveni
za prestupky spachané pfi provozu na pozemnich komunikacich od 1. 7. 2006 nepfineslo
oCekavané zasadni vysledky zpohledu sniZeni Cetnosti nehodovosti a spachanych
protipravnich ¢inu. Zakladnim cilem preventivniho plsobeni v oblasti dopravni vychovy je
tedy vytvofeni uceleného a vzajemné provazaného systému vzdélavani a spoleCenského
pusobeni na uc€astniky silniéniho provozu od nejutlejiho véku po dospélost, tak aby jejich
predpokladané chovani jako Ucastniku silniéniho provozu bylo fixovano vstépenymi navyky.
Jediné posilovani pravniho védomi a fixace spravnych navyku v oblasti bezpecnosti
silniéniho provozu spolu se zakonnou restriktivni regulaci a zvySenim bezpecnosti v oblasti
stavebné technického a dopravné technického stavu pozemnich komunikacich mize pfinést
dobré vysledky v sou¢asném negativnim trendu.

Ceska republika zaznamenava trvale negativni celospolecenské nasledky dopravnich nehod.
Pocty usmrcenych a zranénych osob, hmotné Skody a téZzko méfitelné negativni aspekty
pravniho a spole¢enského védomi v této oblasti i pfes diléi zlepSeni v minulych letech nas
realné vzdaluji od vyvoje ve vyspélych evropskych zemich. V porovnani s vyspélymi
evropskymi staty je nehodovost a jeji nasledky u nas téméf dvojnasobna. Smérnice
evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES o Fizeni bezpec€nosti silni¢ni infrastruktury byla
v roce 2011 transponovana do Ceského pravniho fadu novelou zakona €. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich a vyhlasky MD a S €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o
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pozemnich komunikacich a zavedla mimo jiné povinnost auditovani projektd (,audit
bezpecnosti“) ve vSech stupnich projektové pfipravy pro nové stavby pozemnich komunikaci
zarazenych do transevropské silni¢ni sité, stanovila podminky pro ziskani odborné
zpusobilosti auditora bezpecnosti pozemnich komunikaci, jakoz i zavedla povinnost
provadéni bezpecnostnich inspekci na siti TEN-T.

PFi védomi dulezitosti programu BESIP si JihoCesky kraj klade za cil vytvofit a realizovat
v praxi uceleny systém dopravni vychovy a bezpe€nostné preventivnich opatieni, ktery bude
sjednocovat a doplfhovat dosavadni dil¢i kroky tak, aby byly motivovany k ucasti na BESIP
v8echny dotené slozky v ramci JihoCeského kraje od pifedSkolnich a Skolnich zafizeni pres
jednotlivé slozky Policie CR, obecnich policii, Ceského &erveného kfize, nemocniénich
zafizeni az k jednotlivym obcim s rozSifenou plsobnosti.

Z pohledu mezikrajského srovnani v ramci Ceské republiky patfil Jihogesky kraj v roce 2019
ke krajim s nadprimérnym poc¢tem usmrcenych osob v silniénim provozu (58 osob) a
nejvétsim poctem tézce zranénych osob na 1 milion obyvatel (372 osob na 1 milion
obyvatel). Také to potvrzuje spravnost rozhodnuti JihoCeského kraje vénovat se koncep¢né
této oblasti kazdodenniho Zivota, kdyz naplnéni ukoll pfedchozi strategie pfineslo dobry
zaklad pro naplnéni a rozvoj vSech sledovanych cill a plant. Zasadni uspéchy JihoCesky
kraj zaznamenal v oblasti auditovani projektd a provadéni bezpecnostnich inspekci na
krajské silnicni siti, ¢imz predbéhl dobu a jeho pfistup je v celorepublikovém méFitku
ojedinély, dale v oblasti dopravni vychovy vytvofenim e — testiki a AutoSkolky skfitka Bertika
pro skupinu predskolnich déti a nejmladsich zaka, v oblasti grantové politiky, kterou podpofil
jednak vyuku na détskych dopravnich hfistich a také jejich vystavbu a jednak také realizaci
bezpec€nostnich opatfeni na pozemnich komunikacich v obcich a také v oblasti vytvareni
.bezpecné a odpoustgjici“ silnice schvalenim Programu opatfeni na silnicich Il. a lll. tfidy na
uzemi JihoCeského kraje realizovanych v ramci Strategie bezpec&nosti silni€niho provozu jako
ucinného nastroje managementu bezpeénosti silnicni sité.

Jako podklad pro aktualizaci Programu opatfeni na silnicich Il. a Ill. tfidy na uzemi
JihoCeského kraje realizovanych v ramci Strategie bezpec&nosti silni¢niho provozu JihoCesky
kraj vroce 2017 zadal vypracovani projektu spocivajiciho v identifikaci vysoce dopravné
nebezpeénych mist a Usekl na vybrané siti silnic Il. a Ill. tfid na uzemi JihoCeského kraje
podle metodiky, ktera byla certifikovana Ministerstvem dopravy v Praze dne 19. 12. 2012 pod
€. j. 136/2012 — 520 — TPV/1 na zakladé multifaktorové analyzy dopravni nehodovosti,
certifikované Ministerstvem dopravy v Praze dne 5. 12. 2014 pod €. j. 138/2013 — 520 —
TPV/1, jejimz vystupem je interaktivni mapa slouzici k identifikaci dopravné nebezpecnych
mist s navrhy na jejich feSeni. Analyze byla podrobena krajska silni¢ni sit v extravilanech
mést a obci, ktera je zafazena do tzv. patefni a zakladni sité JihoCeského kraje. Nasledné
byly vysledky analytické Casti pfetransponovany do Programu opatfeni na silnicich Il. a Ill.
tfidy na uzemi JihoCeského kraje realizovanych v ramci Strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu.

2. Bezpecnostni a bezpeCnostné preventivni opatreni

2.1. Monitoring, statisticka analyza, bezpec¢nostni audit
Oblast statistickych analyz se zabyva sbérem, zpracovanim a analyzou ziskanych dat.

Monitoring dopravné zavadnych a nehodovych mist a usekl patfi k jednomu ze zakladnich
vychodisek pro nasledné rozhodovani o konkrétnim postupu feseni zjisténého bezpecnostné
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dopravniho problému, ktery muze nastat v disledku riznych faktord nebo jejich kombinaci —
zduvodu stavebné technického uspofadani komunikace, zduvodu matouci nebo
nejednoznacné vyznaCené dopravni situace, vlivem vybaveni pozemni komunikace a
negativniho pusobeni okoli v bezprostfedni blizkosti pozemni komunikace. Monitoring
probiha jednak v urovni policejnich statistik, kterymi jsou sledovana nehodova mista a dale
také na urovni Policie CR &innosti dopravnich inzenyrd, ktefi mapuji a vyhodnocuji dopravné
nebezpecna mista. Tyto své vystupy pak dale postupuji jednak pfisluSnym organim statni
spravy, silniénim spravnim ufaddm, vlastnikim pozemnich komunikaci s navrhem na jejich
eliminaci a dale je zverejnuji dalkovym pfistupem (Jednotna vektorova dopravni mapa) jako
zdroj informaci pro projektanty a bezpe€nostni inspektory jako podklad pro feSeni navrhu na
odstranéni nehodového mista. DalSim zdrojem informaci je provadéni béznych a hlavnich
prohlidek pozemnich komunikaci jejich vlastniky, resp. spravci vramci pasportizace
pozemnich komunikaci. Pro konkrétnéjsi urCeni pfi€iny dopravné zavadného mista slouzi
jeho analyza pfipadné, pokud je nutné postihnout SirSi souvislosti bezpecnostni audit a
bezpec€nostni inspekce vypracované osobami s osvéd€enim bezpecnostniho inspektora jako
odborné specializace. Bezpec€nostni audit Ize také zvolit jako vhodnou formu pro
bezpe€nostné preventivni opatfeni v oblasti planovani dopravnich staveb se silnym
dopravnim zatizenim v komplikovaném stfetu rlznych skupin ucastnikll silni€éniho provozu
predevSim ve méstech nebo turisticky exponovanych mistech s riznymi druhy provozu. Jako
preventivni nastroj umoznuje identifikovat potencionalni bezpeénostni problémy pred vlastni
realizaci stavby a je soucasti vlastni projektové pfipravy. Dodrzeni technickych norem pfi
projektovani pozemni komunikace nezajistuje automaticky spinéni bezpecnostnich narokd,
nebot nemuze v plné mife zohlednit mistné specifické podminky. Nasledna feseni jsou ve
vétsiné pripadd mnohem komplikovanéjSi a nakladnéjsi nez jejich zohlednéni v pfipravné
fazi stavby a realizace pfi vystavbé komunikace. K feSeni nehodovych lokalit byla pfijata
vramci Evropské unie Smérnice evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES o fizeni
bezpecnosti silni¢ni infrastruktury a Evropskou komisi schvalena v fijnu 2008. Cilem této
smérnice je modernizace standardu v oblasti Fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury a
stanoveni hlavnich sméri a osvéd¢enych postupt pro vSechny faze projektovani silni¢nich
staveb. V oblasti bezpecnostnich auditl si smérnice klade za cil zarugit nezavislou kontrolu a
doporuceni pro zvySeni bezpecnosti novych silnic a rekonstrukci téch stavajicich, a to
z pohledu jejich budoucich uzivatell. Bezpecnostni inspekce se pak maji stat soucasti
pravidelné udrzby silnic a maji umoznit identifikaci a sanaci rizikovych lokalit. V oblasti této
kapitoly pak smérnice sleduje jesté jeden smér, kterym je management bezpec€nosti silnicni
sité — jako pfijimani opatfeni v nehodovych lokalitach s cilem snizovani poc¢tu dopravnich
nehod v pribéhu ¢asu.

Systematické vyuzivani lokalnich vyzkumO nehodovosti predstavuje efektivni nastroj
dopravné bezpecnostni politiky, ktery je s pozitivhimi vysledky zaveden jiz v poloviné zemi
Evropské unie a ve zbylych statech se jeho zavedeni pfipravuje. Je statisticky prokazano, ze
auditovana lokalita vede ke sniZeni nehodovosti mista. V gesci Ministerstva dopravy CR pak
vznikla Metodika identifikace a feSeni mist Castych dopravnich nehod (CDV, 2001) a v roce
2005 byla aktualizovana metodika provadéni bezpecnostniho auditu, ktera splfuje evropské
bezpecnostni standardy. Dle dosavadnich zkuSenosti krajského ufadu se zavedenim
bezpecnostniho auditu v ramci projektovych praci bylo potvrzeno, Ze se jedna o velmi
efektivni metodu planovani bezpenych pozemnich komunikaci, nebot bezpecnostni audity
bez vyjimky upozornily na vady projektu, které nesly znaky rizné miry bezpecénostniho rizika
a v kone¢ném dusledku by znamenaly ohrozeni lidského zdravi a Zivota. Naklady vioZzené ve
stadiu pripravy stavby tak nevycislitelné prevySuji mozné celospoleCenské nasledky
z pohledu hrozicich Skod z dopravnich nehod, o lidském faktoru ani nemluvé.
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V roce 2017 zadal JihoCesky kraj vypracovani projektu spocivajiciho v identifikaci vysoce
dopravné nebezpeénych mist a Useku na vybrané siti silnic Il. a Ill. tfid na Gzemi
JihoCeského kraje podle metodiky http://ideko.cdv.cz/methodics, ktera byla certifikovana
Ministerstvem dopravy v Praze dne 19. 12. 2012 pod &. j. 136/2012 — 520 — TPV/1 na
zakladé multifaktorové analyzy dopravni nehodovosti, certifikované Ministerstvem dopravy
v Praze dne 5. 12. 2014 pod ¢€. j. 138/2013 — 520 — TPV/1, jejimz vystupem je interaktivni
mapa, slouzici k identifikaci dopravné nebezpecnych mist s navrhy na jejich feseni.

Analyze byla podrobena krajska silnicni sit v extravilanech mést a obci, ktera je zafazena do
tzv. patefni a zakladni sité JihoCeského kraje. V ramci projektu byla aplikovana metoda
identifikace kritickych mist na silni¢ni siti zalozena prinikem bezpecnostnich modell
nehodovosti spocCivajicich ve vyuZiti tzv. o€ekavaného poc¢tu nehod k predikci nehodovosti a
tradi¢nich metod identifikace nehodovych lokalit. Takto zjisténa nejkritictéjSi mista byla
nasledné podrobena bezpelnostni inspekci dle provadéci vyhlasky k zakonu o pozemnich
komunikacich €. 104/1997 Sb. a smérnice 2008/96/ES a detailni analyze dopravnich nehod
za ucelem identifikace faktort spolupUsobicich pfi jejich vzniku z hlediska utvafeni pozemni
komunikace. Nasledné byla navrzena opatfeni na jejich odstranéni nebo snizeni ucinku
téchto vlivl, a to pro kazdé misto (Usek) jak mékka opatfeni nizkonakladova, tak i opatfeni
investicni s kvalifikovanym odhadem nakladl na jejich realizaci.

Vystupem projektu je dale interaktivni mapa, v niz jsou zobrazena dopravné& nebezpecna
mista a Useky jako kriticka mista a Useky z pohledu identifikace dopravné nebezpecnych
mist a Usekd s dopadem do vysoké nehodovosti na vybrané siti silnic Il. a lll. tfid na uzemi
JihoCeského kraje. Tato dopravné nebezpelna mista a Useky jsou barevné odlisena podle
miry své nebezpecnosti a takto rozdélena do tfech kategorii s odstuprfiovanym potencialem
nebezpecnosti.

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Zajistit prub&znou kontrolu celé silnini sité ve vlastnictvi kraje s ohledem na aktivni
vyhledavani dopravné nebezpelnych mist prostfednictvim Spravy a udrzby silnic
JihoCeského kraje a prostfednictvim krajského ufadu, odboru dopravy a silniéniho
hospodarstvi. Zpracovat systém sumarizace zjiSténych udaju a zajiSténi jejich
napravy.

Termin: prtibézné

B. Zajistit moznost sledovani vozidel zimni udrzby Spravy a udrzby silnic JihoCeského
kraje prostfednictvim internetové sité.
Termin: prtibézné

C. V prfipadé prokazatelné dopravné zavadovych mist v krajské silni¢ni siti s ohledem na
Cetnost a nasledky dopravnich nehod zajistit zpracovani bezpelnostni inspekce
odborné zpusobilou osobou s cilem zajistit vytvofeni navrhu opatfeni k odstranéni
dopravné nebezpecného mista.

Termin: pribézné

D. Pfi planovani a projektovani novych dopravnich staveb a pfi rekonstrukcich
stavajicich Usekl zajistit bezpecnostni audit jiz ve fazi projektové pfipravy jako jeji
soucast, klast duraz také na bezpecnost a komfort pohybu chodcu a cyklistl ve
spolupraci s dot€enymi obcemi a mésty.

Termin: prtibézné
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2.2. Dopravni inzenyrstvi

Tato oblast se zabyva problematikou
bezpecnosti dopravy v Sirokém
rozsahu, zahrnuje vSechny aspekty
souvisejici s bezpe€nosti provozu na
pozemnich komunikacich mimo volni
jednani ucastnika silni¢niho provozu,
tzn. zejména vhodnost dopravné
technického a stavebniho FeSeni
pozemnich komunikaci, jejich dopravni
propustnost,  vybaveni  pozemnich
komunikaci svislym a vodorovnym
dopravnim znaCenim a prostfedky
zajistujicimi  bezpeCnost  provozu.
V ramci dopravné inzenyrskych
opatfeni jsou provadény bezpecnostni
audity projektovych dokumentaci
s cilem eliminace vytvoreni rizikovych mist na silnicni siti, bezpecnostni inspekce za ucelem
analyzy dopravné nebezpecnych mist s vystupy feSeni a navrhy ke zklidnéni dopravné
exponovanych mist provozu. Dle statistického zjiStovani po¢tu usmrcenych a poctu nehod se
zranénim podle kategorie pozemni komunikace pofizeného v roce 2019 zaznamenaly silnice
[I. a lll. tfidy v JihoCeském kraji jako pozemni komunikace s nizSim dopravnim vykonem a
nizkou dopravni intenzitou oproti silnicim . tfidy vy8§i poCet usmrcenych a vice nez
dvojnasobny pocet nehod s téZkym zranénim. Z dfive uvedeného je tedy patrné, Ze je
nezbytné nutné vénovat krajské silnicni pozornost v souvislosti se systematickym
odstranovanim bezpecnostnich zavad.

V této souvislosti zavedl JihoCesky kraj od roku 2012 velmi u€inny nastroj planovani
managementu bezpecnosti silniéni sité, kdyz Zastupitelstvem JihoCeského kraje schvalen
strategicky a koncepcéni material, jehoz naplfiovani vede k systematickému odstranovani
dopravné nebezpecnych mist — Program opatfeni na silnicich Il. a Ill. tfidy na uzemi
JihoCeského kraje realizovanych v ramci Strategie bezpecnosti silnicniho provozu. Tento
koncepcCni planovaci dokument je kazdoro¢né aktualizovan podle vyvoje stavu pfipravy a
realizace jednotlivych opatfeni a staveb a je rozdélen do oblasti feSeni nehodovych
kfizovatek, FeSeni nehodovych useku a FeSeni rizikovych Zelezni€nich prejezdu. V souvislosti
s vystupy projektu Identifikace vysoce dopravné nebezpeénych mist a Usekl na vybrané siti
silnic II. a Ill. tfid na uzemi JihoCeského kraje byly v aktualizace v roce 2020 zafazeny do
Programu opatfeni na silnicich Il. a lll. tfidy na Uuzemi JihoCeského kraje realizovanych
v ramci Strategie bezpecnosti silni€niho provozu nové kfizovatky a nové useky silnic, které
byly projektem identifikovany jako mista krajské silni¢ni sité s vysokym rizikem pro vznik
dopravni nehody (nové celkové devét Usekl a sedm kfizovatek).

www.kraj-jihocesky.cz



Yo
(€

STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNIENIHO PROVOZU Jihocesky kraj
JIHOCESKEHO KRAJE PRO OBDOBI 2021 — 2030

2.2.1 Stavebné technicka opatreni

2.2.1.1. Bezpecnost zelezni¢nich prejezdu

Zelezniéni prejezd je misto, kde se
urovriové kfizi pozemni komunikace se
Zeleznici, popf. jinou drahou lezZici na
samostatném télese, oznacené
prislusnou dopravni znackou. Ackoliv
zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich  komunikacich v plathém
znéni stanovi pravidla, ktera by méla
eliminovat stfet vozidla nebo jiného
ucCastnika silni¢niho provozu s vlakem,
zUstava skutecnosti, Ze ucCastnici
silniéniho provozu se neodlvodnéné
spoléhaji, ze ke stietu nedojde a riskuiji.
Druhou pfiCinou fatalnich nehod na
zelezni¢nich prejezdech je kromé jejich
nebezpecného prekonavani také
nedostateCné technické zabezpeleni a Spatné rozhledové poméry v misté Zelezni¢niho
prejezdu.

Na uzemi JihoCeského kraje se nachazi 920 km ZzelezniCnich trati, na nichz je 902
zelezniénich prejezdl, pfitom ztohoto poctu je vice nez polovina Zelezni¢nich prejezdu
oznacena pouze vystraznym kfizem bez dalSiho zabezpedeni at uz ve formé prejezdového
zarizeni svételného ¢i mechanického.

Podrobné udaje o zabezpeceni pfejezdl jsou uvedeny v navazuiji tabulce (stav k 1. 6. 2020)

ZpUsob zabezpeceni poCet
Prejezdy zabezpefené pouze vystraznym kiizem 454
Pfejezdové zabezpe€ovaci zafizeni mechanické 19
Prejezdy s uzamykatelnou zavorou (trvale uzaviené) 23
Prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné (PZS) bez

zavor 312
Pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné (PZS) se
zavorami 94
Celkem 902

Pocet dopravnich nehod na ZelezniCnich pfejezdech neni pfimo umérny intenzité dopravy
jak silniéni, tak Zelezni¢ni, ktera je pouze sekundarnim faktorem ke zvySeni rizika dopravni
nehody vedle rizikovych mistnich okolnosti, kterymi jsou ztizené, omezené rozhledoveé
poméry, nedostatec¢na vzdalenost pfejezdu od hranice kfiZzovatky, hluboky zafez silnic nebo
trati a neukaznéné chovani fidi¢u jako hlavni faktory téchto dopravnich nehod.
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Podrobné udaje o poCtu nehod na ZelezniCnich prejezdech v JihoCeském kraji jsou uvedeny
v navazujici tabulce (stav k 1. 6. 2020)

Nehody pocet

2020 4
2019 9
2018 17
2017 8
2016 8
2015 13
Celkem 59

V letech 2018 - 2020 byla prabézné zvySovana bezpec€nost na pfejezdech na silnicich I. tfidy
prostfednictvim doplfiovani zavor na stavajici PZS bez zavor. S vyjimkou dvou prejezdu jsou
tak aktualné vSechny prejezdy na silnicich I. tfidy v JihoCeském kraji zabezpeceny PZS se
zavorami. Vyjimku tvofi pouze pFejezd na silnici 1/19 v Mirovicich (doplnéni zavor je
v souCasné dobé pfipravovano, predpoklad zahajeni stavby v roce 2021) a pfejezd na silnici
I/20 u Malovi¢ek na trati DivCice — Netolice (bez pravidelné osobni dopravy), v pfipadé tohoto
pfejezdu by mélo byt kfizeni traté se silnici 1/20 vyfe$eno v ramci investice RSD (stavba
mimouroviiového kfizeni).

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Pripravit projektové a zajistit naslednou realizaci dopravné inZzenyrskych a stavebné
inzenyrskych opatfeni k eliminaci rizikovych mistnich okolnosti vedoucich
k dopravnim nehodam v misté uroviiového kfizeni silnic Il. a lll. tfidy s zelezniCni
trati, v mistech opakovanych mimofadnych udalosti dle Programu opatfeni na
silnicich II. a lll. tfidy na uzemi JihoCeského kraje realizovanych v ramci Strategie
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Termin: priibézné

B. Ugastnit se komisionalnich prohlidek Zelezniénich prejezdi.
Termin: priibézné

www.kraj-jihocesky.cz
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2.2.1.2. Okruzni kfizovatky

Okruzni kfizovatky oproti klasickym
stykovym Ci prt‘.’:sec’:nym kfiiovatkém
spravné zvolenych normovych
parametri a vhodného technického
feSeni s ohledem na zajmové uzemi
také plynulejSi prepravy v mistech
styku vice pozemnich komunikaci se
silnou expozici silniéniho provozu.
Z hlediska svého stavebniho
usporadani sice kladou vyS8si naroky na
zabor pozemk( v Uzemi, to vSak na
druhou stranu vyvazuji pfinosem
pfedevSim v intravilanech mést, kde
umoznuji dobrou dopravni e
obslouzitelnost pfipojeného uzemi s vykyvy narustu intenzit dopravy v dopravnlch Spickach
v pribéhu 24 hodin s vétSi plynulosti dopravy oproti priseéné a stykové kfizovatce a
s mensimi provoznimi naklady oproti svételné fizené kfizovatce. Normové predpisy rozliSuji
mini, malé, stfedni, velké a spiralové okruzni kfizovatky. Z hlediska bezpecnosti silni¢niho
provozu jsou okruzni kfizovatky zklidriujicim dopravnim opatfenim umozniujicim bezpeéné
napojeni vice ramen zejména na vjezdech do obci. Vzhledem k redukci rychlosti jsou pfi
zachovani pozadavku rychlostni konzistence nasledky dopravnich nehod na okruznich
kfizovatkach statisticky nizSi a jejich poCet je mensSi oproti klasickému prasecnému
urovriovému kfiZeni.

Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Ve spolupraci s obcemi a mésty a v pfipadé napojeni silnic |. tfidy také ve spolupraci
s Reditelstvim silnic a dalnic Ceské republiky vytipovat, projekéné pfipravit a zajistit
naslednou realizaci vhodnych modernich okruznich kfizovatek jako efektivniho
dopravniho fedeni se zklidiiujicim dopadem do Uzemi za sou€asného plnéni
bezpec€nostni funkce v daném uzemi, tyto zaradit do Programu opatieni na silnicich
[Il. a lll. tfidy na uzemi JihoCeského kraje realizovanych v ramci Strategie bezpecénosti
silni¢niho provozu.

Termin: pribézné

2.2.1.3. Bezpecnost chodcu

Bezpecénost chodcl na silni¢nich pfechodech by méla byt prioritnim zajmem pfi navrhovani
silnic v prutazich obcemi, v této souvislosti v§ak prfedchozi legislativni Uprava a pfistup k této
otazce vytvoril ve méstech a obcich stav, ktery tomuto trendu neodpovida. V obdobi pied
legislativnim zakotvenim pfednosti chodcli na prechodech pro chodce byl naopak kladen
ddraz na plynulost dopravy pfi prijezdu obcemi, ktera byla evidentné preferovana a tomu
bylo podfizeno také stavebni a dopravné technické fedeni pozemnich komunikaci
v pritazich obci. Zakladnim predpokladem bezpe&ného fungovani zavedeného pravidla
prednosti chodcl na pfechodech je spinéni pfisnych kritérii spocivajicich ve stavebnich a
dopravé technickych opatfenich, kterymi budou odstranény predimenzovana Sirka
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pozemnich komunikaci a pocet jizdnich pruhtd a chybgjici stavebni prvky pro usnadnéni
prechazeni. Pfitom svétovym trendem v urbanismu mést a obci je vytvareni tzv. kompaktnich
meést, mist pfiznivych pro Zivot, v nichz bude naopak upfednostnén pohyb pésich a cyklistU.
K vytvarfeni takovych Zivych mést je nutné prenastavit podminky pohybu jejich obyvatel, tak
aby se zde citili bezpe€né a pohodiné. Pifedpokladem je kromé zmény celospolecenského
postoje k pojimani ,soupefl“ o uliéni prostor fidi€ — chodec — cyklista v pohledu urbanistq,
uzemnich planovacli, dopravnich inzenyra a politikl, také psychologické pusobeni na
vSechny zminéné subjekty a jejich vedeni k vzajemnému respektu. Z hlediska dopravniho
planovani je v centrech mésta a rezidenc¢nich Ctvrtich a klidovych zénach jednoznaéné nutné
upfednostnit skupinu chodec — cyklista realizaci takového uli€niho prostoru a omezujicich
stavebnich a dopravnich opatfeni pro FidiCe, které tuto preferenci jednoznacné psychologicky
a prakticky vyznacuji — realizaci Sirokych zpomalovacich dopravnich pol$tarl a barevné
odliSenych chodeckych past pfes komunikace zdlraznujici vétSi preferenci chodcl pred
automobily. Stanoveni maximalni rychlosti do 50 km/hod a Iépe niz8i a rozhledové poméry
zajistujici vizualni kontakt mezi fidi€em a chodcem minimalné na vzdalenost na zastaveni.
Priseéné a stykové kfizovatky sice umoznuji pfechazeni prfes vSechny vétve, jejich
pfechazeni vS8ak vychazi z normovych pozadavku, a tak je Ize Casto situovat az v mistech,
kde nevedou chodecky exponované trasy a také na nich je nutné dbat na bezpecnost
chodce bez kompromisu. U okruzni kfizovatky je mozné situovat pfechody v pomérné tésné
blizkosti téchto kfizovatek a v dusledku toho se snizuje dochazkova vzdalenost pésich.
Dal§im vyznamnym faktorem, ktery TN

zvySuje bezpecnost chodcll na okruzni
kfizovatce je psychologické a faktické
zpomaleni provozu okruzni kfiZovatkou.
Velkym pfinosem okruznich kfizovatek |
z hlediska bezpec¢nosti chodcl je, ze
fidi€ z pohledu této kfizovatky resi velmi
jednoduchou dopravni situaci
s ohledem na prednost jizdy ostatnim
vozidlim a svoji pozornost tedy muze
vice vénovat dalSim soucCastem
silniéniho provozu, a tedy i chodcum.
V otazce bezpecnosti chodcu v provozu
na pozemnich komunikacich pak nelze
opomenout  zajisténi  dostatec¢ného '
komfortu chodcl vybudovanim chodniki na vSech chodecky exponovanych mistech a
pfirozenych chodeckych trasach s maximalné moznym ohledem na bezpecnost chodcl,
ktery je vyznamnych uc€astnikem silnicniho provozu vyzadujicim velkou pasivni ochranu.

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. PFi planovani a projektovani staveb silnic Il. a Ill. tfidy v komplikovaném stfetu
riznych skupin uc€astnikG silniéniho provozu prfedev§im v pritazich mést nebo
dopravné exponovanych mistech s rGznymi druhy dopravy a s rGznym zastoupenim
UCastnikd silniéniho provozu dopravni stavby projektovat vzdy s ohledem na
ochranéni chodcu jako vyznamnych ucastnikd silniéniho provozu ve méstech a
obcich a s cilem zajistit dobré podminky pohybu nemotorizovanych ucastniku.

Termin: priibézné

B. Zaijistit aktivni monitoring ke zvySeni bezpecnosti Uc€astnik( silniéniho provozu
v prUjezdnich usecich silnic Il. a Ill. tfid v obcich s dirazem na bezpec¢nost chodcd,
pfedevSim Skolni mladeze a zklidriovani rychlostniho chovani ve méstech
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s naslednym vybavenim obci cenové vyhodnymi opatfenimi pro bezpecnost silnini
dopravy a navrh pro souvisejici stavebné technicka opatfeni a jejich naslednou
realizaci v pfipadé, ze souviseji s krajskou silni¢ni siti.

Termin: priibézné

2.2.1.4. Odstranovani bodovych a usekovych dopravnich zavad

Ackoliv jsou pfi projektovani a realizaci pozemnich komunikaci aplikovany pfedepsané
normoveé pozadavky nezajiStuje tato skuteCnost vzdy, Ze jsou postaveny bez naslednych
dopravnich problém0 a koliznich mist, které obecné oznacujeme nazvem bodové dopravni
zavady, tedy mista, ktera jsou sohledem na stavebni a dopravné technické feSeni
v kombinaci s lidskym faktorem zdrojem Castych dopravnich nehod. V souvislosti s tim, Ze ve
vétsiné pfipadl dochazi k dopravni nehodé v disledku lidského selhani, je nutné vytvaret na
pozemnich komunikacich takové stavebni a technické predpoklady, které takovému
chybovému jednani budou pfedchazet a v maximalni mozné mife eliminovat. Je prokazano,
Ze ovlivhovani tohoto stavu ma velmi vyrazny vliv na dopravni nehodovost. Zakladnim
principem utvareni pozemnich komunikaci je snaha vyloucit faktory, které pfispivaji ke vzniku
nehod, pfipadné zhorSuji jejich nasledky. Vzhledem k vyvoji dopravniho inzenyrstvi
s ohledem na upfednostiovani bezpec¢nosti silnicniho provozu je soucasti tohoto trendu také
aktivni vyhledavani a odstranovani nehodovych lokalit. Spravnost tohoto pfistupu potvrzuje
skute€nost, Ze vice nez tfetina dopravnich nehod se koncentruje na pouha 3% dopravni
komunikacni sité. VnéjSi okolnosti zpusobujici vznik dopravné nebezpe¢ného mista Ize
identifikovat pomoci rozboru, ktery ¢asto odhali, ze zmirnéni nehodovosti Ize dosahnout také
relativné jednoduchym, a pfitom a¢innym feSenim dopravné technického charakteru,
v nékterych pfipadech je pak situace feSitelna pouze stavebnimi uUpravami s vySSimi
finanénimi naroky. V Uzemich, ktera se jevi jiz ve fazi projektové pfipravy jako problémova,
se nabizi zadat vypracovani bezpecnostniho auditu jiz v ranych fazich projektu a odmitnout
argumenty ve smyslu prodrazovani projektu i zdrZzovani stavby, nebot nasledna feSeni
nemuseji byt jiz stejné efektivni pfipadné vibec realizovatelna pfipadné s vysokymi
finan€nimi naroky. Vadou projektu budou z pohledu FidiCe nestandardni FeSeni, ktera
zapriCini nejednoznacné rozhodovani pfi feSeni dopravni situace, coz povede k prodluzovani
reak¢ni doby fidiCe a naslednému zvySeni nehodovosti v daném misté.

Jak jiz bylo uvedeno vySe vroce 2017 zadal JihoCesky kraj vypracovani projektu
spocivajiciho v identifikaci vysoce dopravné nebezpecnych mist a Usekl na vybrané siti
silnic Il. a Ill. tfid na uzemi JihoCeského, jejimz vystupem je interaktivni mapa, slouzici
k identifikaci dopravné nebezpecnych mist s navrhy na jejich feseni.

Analyze byla podrobena krajska silnicni sit v extravilanech mést a obci, ktera je zarfazena do
tzv. patefni a zakladni sité JihoCeského kraje. V ramci projektu byla aplikovana metoda
identifikace kritickych mist na silnini siti zalozena pranikem bezpecnostnich modell
nehodovosti spocivajicich ve vyuziti tzv. o€ekavaného poctu nehod k predikci nehodovosti a
tradi¢nich metod identifikace nehodovych lokalit. Takto zjisténa nejkritictéjSi mista byla
nasledné podrobena bezpecnostni inspekci dle provadéci vyhladky k zakonu o pozemnich
komunikacich €. 104/1997 Sb. a smérnice 2008/96/ES a detailni analyze dopravnich nehod
za ucelem identifikace faktort spoluplsobicich pfi jejich vzniku z hlediska utvareni pozemni
komunikace. Nasledné byla navrZzena opatfeni na jejich odstranéni nebo sniZeni ucinkd
téchto vlivl, a to pro kazdé misto (Usek) jak mékka opatfeni nizkonakladova, tak i opatfeni
investiéni s kvalifikovanym odhadem nakladd na jejich realizaci.

Vystupem projektu je dale interaktivni mapa, v niz jsou zobrazena dopravné nebezpecna
mista a Useky jako kritickda mista a Useky z pohledu identifikace dopravné nebezpecnych
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mist a usekd s dopadem do vysoké nehodovosti na vybrané siti silnic Il. a lll. tfid na uzemi
JihoCeského kraje. Tato dopravné nebezpelna mista a Useky jsou barevné odlisena podle
miry své nebezpecnosti a takto rozdélena do tfech kategorii s odstupfiovanym potencialem
nebezpecnosti. V souvislosti s vystupy projektu Identifikace vysoce dopravné nebezpecnych
mist a UsekU na vybrané siti silnic Il. a lll. tfid na uzemi JihoCeského kraje byly v aktualizace
v roce 2020 zafazeny do Programu opatieni na silnicich Il. a lll. tfidy na uzemi JihoCeského
kraje realizovanych v ramci Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu nové kfizovatky a nové
useky silnic, které byly projektem identifikovany jako mista krajské silni¢ni sité s vysokym
rizikem pro vznik dopravni nehody (nové celkové devét useku a sedm kfizovatek).

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. V navaznosti na vystupy projektu Identifikace vysoce dopravné nebezpecnych mist a
usekl na vybrané siti silnic Il. a lll. tfid na uzemi JihoCeského, vysledky monitoringu
dopravnich nehod, pribéznou kontrolu silni¢ni sité ve vlastnictvi kraje s ohledem na
aktivni vyhledavani dopravné nebezpecnych mist prostfednictvim Spravy a udrzby
silnic JihoCeského kraje a prostfednictvim krajského Ufadu, odboru dopravy a
silnicniho hospodarstvi a vystupy bezpecnostnich inspekci zpracovanych odborné
zpusobilou osobou jako ¢asové posloupnosti postupu k navrhu opatfeni k odstranéni
dopravné nebezpecného mista a tahu, zajistit naslednou projektovou pfipravu a
naslednou realizaci stavebné inzenyrskych opatfeni a dopravné inzenyrskych
k eliminaci rizikovych mistnich okolnosti vedoucich k dopravnim nehodam.

Termin: priibézné

2.2.1.5. Zklidnovani dopravy

Zatimco v druhé poloviné 20. stoleti 'w'; rﬂ )

prevladl vSeobecny nazor dopravnich
inZenyrl, projektantt a Uzemnich
planovacl, Ze mobilta a zajisténi
dostatec¢né dopravni infrastruktury jako
pfedpoklad ekonomického rastu je
prioritnim cilem a neodvratitelnym
trendem, na pocCatku 21. stoleti
registrujeme také negativa, ktera tento
v8eobecné nastoleny trend pfinesl.
Mezi né patfi predevSim zatéz ve
vztahu k obyvatelstvu, které je vlivem
nevhodné vedenych dopravnich
proudd v bezprostfedni blizkosti obydli
vystavovano silnému stresu z emisi,
hluku a sniZujiciho se komfortu bydleni
ve vztahu k nebezpedi, které provoz s sebou pfinasi. Také stavebni a dopravné technické
usporadani pozemnich komunikaci v pratazich mést zcela opomnélo vyznamného ucastnika
silniéniho provozu, chodce a jeho uzivatelsky komfort. Obecné vytvoreny prostor pro rychlou
a k chodcum bezohlednou jizdu v pratazich mést na strané jedné a uc€ast chodce, kterému
jsou pfiznana legislativou v provozu prioritni prava na strané druhé, vyvolavaji rozpor, ktery
graduje v nebezpec¢né a zivot ohrozujici situace nemluvé o bariérovém efektu silni€nich taha.
Svétovi odbornici na urbanismus se jiz delSi dobu shoduiji, Ze dalSi rozvolfiovani zastavby je
neunosné. Duaraz musi byt v budoucnu kladen na stanoveni pevnych hranic mést,
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upfednostfiovani pésiho provozu a budovani vefejnych prostranstvi v centrech okrajovych
meést a obci. Pro jejich obyvatele to bude znamenat mensi zavislost na automobilu, moznost
travit vice Casu (kultura, sport, nakupy, ale i zaméstnani) uvnitf komunity. V pribéhu
poslednich deseti let doSlo v nasSi spole€nosti k velmi rychlym a radikalnim zménam v oblasti
ekonomickych a sociokulturnich norem a zvyklosti. Rodiny s détmi se usidluji spiSe na
okrajich mésta, v klidném prostfedi, ovSem Casto s omezenou navaznosti na stavajici
zastavbu. To znamena, Ze jsou Casto zcela zavisli na svém automobilu, a to jak pfi cestach
do zaméstnani, tak i pfi nakupech a traveni volného €asu. Jak tento problém vyfesit? Na tuto
otazku pravdépodobné neni odpovéd. Piesto je v Evropé&, a tedy i u nas, kde je tisicileta
tradice koncentrace bydleni do kompaktnich uzemi a kde se suburbanizace rozviji pomaleji,
Sance urc€itymi vhodnymi planovacimi zasadami udrzet jisty stupefi kompaktnosti zastavby i
nadale. Problém vézi z nejvétSi Casti v dopravé, kde musi byt otazka planovani brana
s nejvétsi odpovédnosti. Je tfeba dlsledné trvat na odsunuti kapacitnich pozemnich
komunikaci za kompaktni mésto formou méstskych okruhl a naopak uvniti pevnych hranic
mésta preferovat pési, cyklodopravu a méstskou pfipadné pfiméstskou hromadnou dopravu.
Nelze pfijmout tezi, ze budeme pFekladat nové kapacitnéjsi silnice do novych tras, aby mohly
byt pozdéji obestavény rezidencnimi Ctvrtémi a klidovymi zonami. V této souvislosti se
v obdobi poslednich desetileti projevila silna tendence ke zklidriovani dopravy ve méstech a
obcich spojena s maximalni snahou na ochranéni pésich a cyklistl jako ucastnikd silni¢niho
provozu. Nejvice se zklidiovani dopravy tyka sidelnich Utvard, a protoZe nelze tuto otazku
vydélit jako Cisté dopravné inzenyrsky problém, musi na jeho vyfeSeni spolupracovat takeé
uzemni planovaci, urbanisté, sociologové a ochranci zivotniho prostfedi. Vytvareni klidovych
zon bez dopravy pfipadné s umoznénym vjezdem pro rezidenty a dopravni obsluhu je
citivou oblasti, kterou Ize FeSit pravé pfi zohlednéni aspektl sociologickych,
environmentalnich, urbanistickych, rozvojovych a dopravnich. Tento program humanizace
dopravy mlze mit rizné formy zfizovani obytnych a pésich zén, pfes zménu uli¢niho profilu
na ukor dominance motorové dopravy az po celkoveé zklidhiovani komunikaci ve méstech.
Moznosti uprav prutaht silnic se dotykaji opatfeni pfed vjezdem a na vjezdu do obce a
Upravy silni¢niho profilu v obci smérovym vychylenim jizdniho pruhu, umisténim stavebniho
prvku brany, okruzni kfizovatky nebo déliciho ostravku, optickym zuzenim komunikace,
upravou povrchu komunikace jako psychologické podpory dalSich opatfeni a posilenim
vhodného druhu zelené.

Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Pfi planovani a projektovani dopravnich staveb v bezprostfedni blizkosti obydli dbat,
aby silniéni, resp. uliéni profil respektoval a reflektoval na bezpecnost
nemotorizovanych c¢astnikd silniéniho provozu, aby komunikace byla kvalitné
urbanisticky zaclenéna do daného prostiedi pfi maximalnim ddrazu na bezpecénost
vSech ucastniku silni¢niho provozu.

Termin: pribézné

B. V navaznosti na monitoring dopravnich nehod a pribéznou kontrolu silni¢ni sité ve
vlastnictvi kraje se zaméfenim na aktivni vyhledavani dopravné nebezpeCnych a
urbanisticky nevhodné feSenych mist prostfednictvim Spravy a udrzby silnic
JihoCeského kraje, krajského ufadu, odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi a
mistnich samosprav v ramci modernizaci a rekonstrukci prutahG obci zajistit
projektovou pfipravu a naslednou realizaci dopravné a stavebné technickych opatfeni
ke zklidriovani dopravy v obcich a méstech.

Termin: priibézné
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2.2.2 Dopravné technicka opatreni

2.2.2.1. Dopravni znac€eni a bezpe€nostni prvky na vozovce

Jednim ze zakladnich faktord podmiriujicich spravné rozhodovani a reakci fidiCe, je
jednoznacnost, zfetelnost a kontrast vyznaCovani dopravnich situaci. Maximalni snahou by
mélo také byt, aby takové dopravni znaceni bylo unifikovano a pouzivano na pozemnich
komunikacich za podobnych podminek vzdy stejné. Pouze za spInéni téchto predpokladu
bude Fidi¢ navykly na oznaceni urcité, byt neobvyklé dopravni situace stejnym dopravnim
znacenim a bude schopen zareagovat v€as a spravné, nebot jizda motorovym vozidlem je
rychlym sledem udalosti, do nichz je velkou mérou zapojen navyk fidi¢e a jeho podvédomi.
Kromé takto formulované zasady je pak vhodné apllkovat vdopravne kollznlch mlstech
kromé&  standardniho  svislého a ~ 5 :
vodorovného dopravniho znaceni také
dalSi zafizeni pro zajisténi bezpecnosti
silniéniho provozu, pfipadné vhodné
bezpec€nostni prvky a dopliky (délici
ostrivky rlznych typli, vysazené
chodnikové plochy, délici pasy, sloupky
k zabranéni parkovani vozidel
v rozhledovych trojuhelnicich apod.).
S ohledem na dosavadni zkuSenosti je
nutné konstatovat, Ze se Fidi¢ setkava
s pomérné mistné odliSnhym pfistupem
k oznaCovani zatatek a dlouhych
nepfehlednych  obloukli a jejich
prabéhu. Casto opakovanou chybou je Pt B R ;
podporovani psychologické prednosti nevhodné umisténym pribéznym vereJnym
osveétlenim, svodidlem nebo chodnikem, pfipadné prahledem do rozlehlych ploch. Pokud je
tato nepfehledna a matouci situace navic ozna¢ena nevyraznym dopravnim znacenim, stava
se nehodovym mistem. Je prokazano, ze také nékteré kombinace dopravnich znacek jsou
nebezpecné a na prvni pohled vyvolavaji v fidiCi nejistotu feSeni dopravni situace (znacka
.Kfizovatka s vedlejSi silnici“ v pfipadé zmény sméru hlavni silnice doprava). V této
souvislosti je nutné zduraznit, Ze nejvhodnéjSim dopravné technickym feSenim je vzajemna
podpora psychologické a skute¢né prednosti doplnéné vhodnym, vyraznym a jednoznaénym
dopravnim znaCenim. Takova stabilita usporadani je jednoznacné nejuCinnéjSi prevenci
predchazeni dopravnim nehodam.

Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Zaijistit pribéznou kontrolu silniéni sité ve vlastnictvi kraje za ucelem sjednoceni
stavajici upravy dopravniho znaCeni na silnicich Il. a Illl. tfidy a vyhledavani
nebezpecnych kombinaci dopravnich zna¢ek a dopravnim znacenim nejednoznacné
nebo nesrozumitelné vyznaCenych dopravnich situaci prostfednictvim Spravy a
udrzby silnic JihoCeského kraje a prostfednictvim krajského ufadu, odboru dopravy a
silniéniho hospodafstvi.

Termin: pribézné
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2.2.2.2. Pfrechody pro chodce

Pravé prechody pro chodce predstavuji nejrizikovéjsi bod ve vztahovém systému pési —
motorova doprava. Z hlediska dopravné technického feSeni Ize v souCasné dobé feSit
pfechody pro chodce na velmi dobré urovni, nebot je dnes béZné dostupna cela fada
zafizeni pro zajisténi bezpeénosti chodcd. Uprava prechodu je relativné levna, v nékterych
pfipadech realizovatelna i formou nizkonakladového opatfeni. Ne vzdy je vSak této moznosti
vénovana dostateCna pozornost az do okamziku, kdy na takovém misté dojde k tragicke
udalosti. Nelze se spokojit s argumentem, Ze fidi€ motorového vozidla neni schopen
z dopravné technické situace poznat, Ze v daném misté muze byt pfechod pro chodce a ten
zde ztakového duvodu nevyznadit. ——
Naopak mista s ¢astym vyskytem chodcl
nelze védomé opomijet a prehlizet, je
naopak nutné vénovat tomuto fenoménu
dostateCnou pozornost a reagovat pruzné
na zmény. Pokud se chodci objevuji
v mistech, kde nelze jejich prechazeni
z bezpec€nostnich divodd umoznit (napf.
Ctyfpruh na méstském okruhu), je tfeba
zabezpeCit misto tak, aby chodec do
vozovky  vUbec  vstoupit  nemohli.
V mistech, kde dochazi k pfirozenému
prechazeni chodci a bezpeénostni
situace to umoziuje, je nutné vyuzit
v8echny dostupné prostredky
vodorovného a svislého dopravniho znaceni oznaCeni pfechodu, ke snizeni rychlosti
v inkriminovaném misté, pfipadné téz zménou barvy a adheze povrchu pozemni
komunikace, svételnym oznacenim pfechodu, nebot stfet vozidla s chodcem miva ve vétsiné
pFipadu tragické nasledky. S touto otazkou také bezprostiedné souvisi umistovani pfechodu
pro chodce, ktefi ¢asto v dusledku protismysiného odsunuti pfechodu od kfizovatek do
velkych dochazkovych vzdalenosti, pouzivaji pro pfechazeni misto mimo vyznaceny
pFechod. Pozornost je také nutno vénovat jiz vyznaCenym pfechoddm v intravilanech mést,
které vedou pfes soubézné jizdni pruhy, aby byly dostateCné ziejmé a pokud dava jeden
fidi€u prednost chodcim, aby byla tato skute¢nost zfejma také pro Fidi¢e v druhém jizdnim
pruhu, pro kterého je chodec v zakrytu. Chodec by nemél nikdy pfechazet vice nez dva jizdni
pruhy, pfiemz samotna existence dopravniho ochranného ostrivku ma jiz psychologicky
efekt na zpusob jizdy — zpomaleni fidi¢e. Dosud opomijenym bezpe&nostnim prvkem je také
oddéleni pfechodl pro chodce a prejezdl pro cyklisty, jejichz povinnosti v provozu na
pozemnich komunikacich jsou pfi pfekonavani komunikace rizné, kdyz cyklista je povinen
dat prednost vozidllm pfi kfizeni vozovky. Navedenim cyklistické dopravy na pfechod pro
chodce pak vznika psychologicky klamny dojem pfednosti také v pfipadé cyklist(. Pfisna
inventura prechodu je zakladnim pfedpokladem prevence v této oblasti, nebot’ skute€ny stav
dnes silné zaostava za dostupnymi technickymi moznostmi.

Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Zajistit pribéznou kontrolu silniéni sité ve vlastnictvi kraje v prutazich mést a obci za
Ucelem duasledné revize stavajicich dopravnich prechodl pro chodce a analyzy mist
pfirozeného prechazeni chodcl s naslednymi opatfenimi pro zajisténi jejich
bezpe€nosti prostfednictvim Spravy a udrzby silnic JihoCeského kraje a
prostfednictvim krajského Uradu, odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi.

Termin: priibézné
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2.2.2.3. Problematika pasivni bezpecnosti

Pravo na ochranu zdravi a Zivota je Ustavou garantované pravo kazdého ob&ana Ceské
republiky. K takové ochrané zdravi a zivota jisté patfi preventivni opatfeni k ochranéni
pasivni bezpecnosti v silnicnim provozu. Mezi diskutované a mozné otazky jejiho zajisténi
patfi problematika pevnych prekazek, zachytnych bezpec€nostnich zafizeni, provedeni
zarezovych a nasypnych svahu a provedeni krajnic.

Ke spoleCensky nejdiskutovangjSim tématlim patfi otazka stromu jako pevnych prekazek
vysazenych kolem pozemnich komunikaci. Stromovi bylo vysazovano kolem cest a silnic od
18. stoleti v souvislosti s vystavbou cisafskych silnic za u¢elem hospodarskym, krajinnym a
k ochrané cestujicich pfed sluncem. Tradice vysadby byla zachovana do soucCasnosti se
zachovanim duvodu krajinarskych, kvalitniho optického vedeni pro fidi¢e, klimatickych
dlvodu jako ochrana proti oslnéni a vétru a také z divodU stavebné technickych (zpevnéni
naspul) a ochrany pfed hlukem a emisemi. Stromova vysadba ma také psychologicky dopad
v oblasti podvédomi fidiCe, ktery reaguje snizenim rychlosti a pfirozenym bo¢nim odstupem.
Nespornou skutecnosti vSak na druhé strané zlstava fakt, Ze stromy maji nezpochybnitelny
vliv na miru nehodovosti a srazka s nimi ma v podstatné vétSiné pfipadl fatalni nasledky.
Bylo zjisténo, Zze pokud je bo&ni odstup aleji mensi nez 2 m od krajnice, nehodovost narlsta
a jeji zavaznost je podstatné vétsi nez u pozemnich komunikaci bez nich. Mimo skute€nost,
ze stromy vytvareji pevné boc¢ni prekazky, byvaji také bariérou v rozhledovych trojuhelnicich
na kfizovatkach a ve smérovych obloucich silnic nebo v misté prechazeni chodcu.
V evropskych zemich je dnes doporucovana vzdalenost vysadby strom od silnic ve
vzdalenostech 2 m a vétSich. V pfipadech vzdalenosti strom( vice nez 25 m nelze jiz hovofit
o aleji (uzavfeni korun stromu), vzhledem k tomu, Ze v takovém pfipadé se stfidanim svétla
a stinu a nebezpeim vzniku naledi snizuje bezpec€nost silnicniho provozu, mél by byt
nalezen kompromis v podobé smiSené vysadby & jednostranné  vysadby.
Z environmentalniho a bezpeénostniho hlediska se jevi jako nejvyhodnéjsi smiSena vysadba
(napf. 10 % stromd a 90 % kefl) provedena ve vétsi vzdalenosti od krajnice s dlirazem na
volné pruhledové prostory na kfizovatkach a pfi vyusténi cest, pfi zakladani jizdnich pruhd
pro odbocovani, pfi rektifikaci smérovych oblouku, v mistech pro pfechazeni a pfechodu pro
chodce ¢i pro cyklisty a pfi rozSifovani pfi¢ného profilu vozovky.

Podle analyzy nehod, ktera byla provedena ve Francii je 80 % smrtelnych nehod zplGsobeno
rdznymi druhy pfekazek umisténymi do 4 m od krajnice vozovky. Takové zjisténi vede ke
snaze budovat kolem vozovek tzv. bezpe€nostni ochranné zény s minimalni Sifkou 7 m.
Ochranna bezpec€nostni zéna se sklada z dvoumetrového postranniho pruhu vozovky
k napraveé chyb Fidic¢e v disledku vadné jizdy, ale také pro cyklisty (Zivicna vrstva). DalSi ¢ast
ochranné zoény je umisténa mimo vozovku v pfikopu nebo svahu s pétimetrovou Sifkou a
sklonem svahll do 25 % a hloubkou odvodnovacich zafizeni do 50 cm. V bezpec€nostnich
zonach (Safety zone) neni mozné osazovat kefe a stromy, umistovat smérové tabule
dopravnich znacek, stavét opérné zdi ani jiné inzenyrské objekty a samoziejmé& ani
umistovat reklamni zafizeni. V rozhledovych trojuhelnicich se neumistuji zadné pevné
prekazky, dokonce ani stfedni a velké dopravni znacky. Takovy idealni stav s vybudovanymi
bezpecnostnimi ochrannymi zénami znamena s nutnym stavebnim zasahem velky narok na
finanni prostfedky spojené s pozemkovym zaborem, nicméné je trendem, ktery by mél byt
uvazovan predevSim v kritickych mistech a pfi budovani novych pozemnich komunikaci
s velkym dopravnim zatizenim. S ohledem na soucasny stav nelze také podcenit pribézny
monitoring a odstrafiovani zavadného stavu spocivajiciho v pribézném odstranovani
vyhledovych prekazek, kterymi jsou neupravené svahy, neposekana trava, pfesahujici vétve
kefl a stromU, nevhodné trasovani silnice apod. S otazkou prevence pasivni bezpecnosti
také souvisi problematika zachytnych a bezpecnostnich zafizeni (svodidla, tlumi¢e narazu),
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jejichz cilem je snizit nasledky nehod a ochranit nezu€astnéné osoby v provozu. Bylo
zjisténo, ze bezpectna vzdalenost bariéry svodidla je 0, 5maz 1 m, lépe 1, 5m -2 m od
krajnice vozovky. Takto umisténé bariéfe pfizpUsobi Fidi€¢ svou jizdu jako psychologicky
potencionalni hrozbé a svodidlo je vtakové vzdalenosti, Ze nehrozi kolize v dusledku
vyhybani se vozidel. Za vhodnou formu ochrany je obecné povazovano osazeni svodidel na
mostni pilife, podjezdy, portaly a ve skalnich zarfezech. Také dodrzenim pfedepsanych
technickych a technologickych pFedpist pfi osazovani svodidel Ize zlepSit bezpecnost
silniéniho provozu (zeslabeni sloupku, zvySeni svodidel, snizeni prihybu, svodidla bez
ostrych hran). LepSiho stupné ochrany Ize dosahnout stavebnimi Upravami nebezpeného
Useku — odstupem silnice od prekazky, odstranénim prekazek, uzitim plochych svah( a
velkorysych zaobleni. Tyto postupy by tak mély mit pfednost pfed jednodusSim uzitim
zadrzného systému. V neposledni fadé pak k problematice zajisténi pasivni bezpecénosti
fidiCe patfi ochrana pred stietem se zvéfi, proto se jevi jako vhodné a ucelné pfijimat na
zakladé informacnich zdrojl od ochrancl pfirody &i mysliveckych sdruzeni nebo z vysledku
monitoringu nehod, knimz doSlo pravé disledku stfetu se zvéfi, vhodna opatfeni
k zabranéni pruniku zivocichll do vozovky (napf. zaploceni, pachové ohradniky apod.)

Z interaktivni mapy a navrhu opatfeni projektu Identifikace vysoce dopravné nebezpecnych
mist a usekd na vybrané siti silnic II. a lll. tfid na uzemi JihoCeského kraje se potvrzuje, ze
v pfevazujici vétSiné pfipadl nevyzaduje nehodové misto nebo Usek realizaci velké
investiéni akce, v doporucenich k eliminaci zjisténych rizik jednoznacné prevazuji tzv. mékka
opatfeni, spocCivajici v doplnéni dopravniho znaceni, odstranéni strom( ¢&i terénu
v rozhledech pfipadné navrh na obnovu protiskluzovych vlastnosti vozovky apod.

Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Zajistit prabéznou kontrolu silniéni sité ve vlastnictvi kraje v intravilanech a
extravilanech mést a obci za ucelem monitoringu pevnych prekazek vcetné stfednich
a velkych dopravnich znacek, billboard a stromd ve vzdalenosti do 2 m od krajnice
vozovky a stromd, dfevin a jinych prekazek véetné stfednich a velkych dopravnich
znacek zhorSujicich & znemoznujicich rozhledové poméry uGcastnikd silniéniho
provozu a vizudlni kontakt fidice a ostatnich nemotorizovanych ucastnikd silni¢niho
provozu na prechodech pro chodce, pro cyklisty apod. s naslednymi opatfenimi pro
zajisténi jejich bezpecnosti prostfednictvim Spravy a udrzby silnic JihoCeského kraje
a prostfednictvim krajského ufadu, odboru dopravy a silnicniho hospodafrstvi.
Zpracovat systém sumarizace zjisténych udaju a zajisténi jejich napravy.

Termin: pribézné

B. Zajistit prdbéznou kontrolu silni¢ni sité ve vlastnictvi kraje v intravilanech a
extravilanech mést a obci za u¢elem monitoringu spravnosti umisténi, resp. absence
zachytnych bezpecnostnich zafizeni s naslednymi opatfenimi pro odstranéni
zavadného stavu prostfednictvim Spravy a udrzby silnic JihoCeského kraje a
prostfednictvim krajského ufadu, odboru dopravy a silnicniho hospodafrstvi.
Zpracovat systém sumarizace zjiSténych udaju a zajisténi jejich napravy.

Termin: priibézné

C. P¥i planovani a projektovani dopravnich staveb krajské silniéni sité dbat ovéfenych
bezpecnostnich standardd z pohledu zajisténi maximalni pasivni bezpecnosti
UCastnikd silniéniho provozu s ddrazem na realné moznou eliminaci pevnych
prekazek v bezpecnostni zoné silnice se smiSenou vysadbou za touto hranici.

Termin: pribézné
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D. Ve spolupraci s ochranci pfirody a myslivci a na zakladé monitoringu dopravnich
nehod zajistit vhodnymi technickymi prostfedky opatfeni k eliminaci srazky
motorovych vozidel s volné Zijicimi zivoCichy.

Termin: priibézné

E. V navaznosti na vystupy projektu ldentifikace vysoce dopravné nebezpeénych mist a
usekU na vybrané siti silnic Il. a Ill. tfid na uzemi JihoCeského zajistit odstranéni
dopravné zavadovych mist vedoucich ke vzniku dopravnich nehod v disledku
zhorSenych rozhledl v disledku pevnych prekazek v rozhledech a chybéjicich di
nevhodné umisténych zachytnych systému.

Termin: priibézné

2. 3. Dopravni vychova

Déti jsou nejvice oteviené pfirozenému
uCeni od nejutlejSiho détstvi, navyky
zafixované v obdobi pfirozeného
rozvoje a prubézné posilované az do
dospélého  véku jsou nejlepSim
nastrojem Kk zajisténi a  upevnéni
spravného chovani a rozhodovani
v silniénim provozu. Pfitom
nejvhodnéjsi formou uceni je pfirozené |
a nenasilné pusobeni, uceni se pomoci
hry a praktické aplikace. V provozu na
pozemnich komunikacich vice nez
kdekoli jinde plati, Zze ke spravnému
jednani nepostaCuje pouze znalost
nauCena z knih a testd, nutné je, aby | = — G
byla vzdy v pfevazujici mife doplnéna praktickym uplatnénim takto Z|skanych vedomostl
V dopravnim provozu dochazi k rychlému sledu udalosti, k Casté a také nenadalé zméné
situace, kterou musi kazdy jeji uCastnik vnimat podvédomé a v kontextu vSech souvisejicich
faktor( a pohotové se rozhodovat. Neni zde tudiz prostor k dlouhé uvaze a pfemysleni, proto
si déti musi osvojit schopnost okamzitého a fadného vyhodnoceni situace k volbé spravného
feSeni. Cilem dopravni vychovy je tim padem nejen osvojeni si zakladnich pravidel
bezpec€nosti provozu, ale pfedevsim schopnosti uplatnit je v praxi tak, aby dité, byt samo bez
doprovodu dospélého jedince dobfe vyhodnotilo, jak se v ur€itém okamziku spravné
zachovat. Takovou znalost Ize ziskat pouze aktivni UCasti v provozu a schopnosti
identifikovat mozna nebezpedi, ktera zde hrozi. Péstovanim spravnych navyku pfimérené
véku od nejutlejdiho détstvi bude nejlépe zajisténa bezpecnost déti, nebot pravé takto
vychovani jedinci pfenaseji navyky z détstvi do svého jednani v dospélosti. Kromé aktivniho
vyhledavani je proto nutné déti ucit také vzajemné ohleduplnosti a toleranci a vstficné
empatii. Popsany pfistup byl opakované vyhodnocen jako nejpfinosnéjsi preventivni opatfeni
v ramci bezpec€nosti silniéniho provozu, kdyz lze uzavfit, ze v zemich, kde je s mladezi
intenzivné pracovano, je obecné niz8i mira nehodovosti. Zakladnim cilem je dosazeni
maximalni ucinnosti programu v dopravni vychové déti, ktera je pfimo umérna atraktivité
naplanovanych cinnosti.

S védomim téchto skuteCnosti si JihoCesky kraj znovu klade za cil vytvofit na zakladé této
nove strategie komplexni program v dopravni vychové, kterou budou sjednoceny a doplnény
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dosavadni kroky tak, aby byly motivovany k u¢asti na BESIP vSechny dot&ené slozky v ramci
JihoCeského kraje prostiednictvim krajského ufadu a krajského koordinatora BESIP od
predskolnich a $kolnich zafizeni pres jednotlivé slozky Policie CR, obecnich policii, Ceského
Cerveného kfiZze, nemocni¢nich zafizeni az k jednotlivym obcim s rozSifenou pusobnosti.
V oblasti BESIP dlouhodobé funguje spoluprace Krajského ufadu JihoCeského kraje
s Magistratem mésta Ceské Budgjovice a mé&stskymi Grady Tabor, Jindfichtiv Hradec, Pisek,
Tyn nad Vltavou, Prachatice, Tfebon a Dacice. V ramci této strategie si JihoCesky kraj
stanovuje nasleduijici cile:

O zapojit do krajského systému BESIP maximalni pocet predSkolnich a Skolnich
zarizeni

0 zapojit do krajského programu BESIP stfedo$kolaky

0 zapojit do krajského programu BESIP dospélé a déti v ramci rodinnych program

o koordinovat vzajemnou spolupraci sloZzek zapojenych a zainteresovanych do BESIP,
zajistit jejich vzajemnou informovanost a provazanost, vytvofit krajskou pracovni
skupinu BESIP

o sledovat a vyhodnocovat pravidelné vysledky krajského systému dopravni vychovy a
motivovat pedagogy v oblasti BESIP

0 zapojit do krajského programu vSechny obce s rozSifenou pulsobnosti v krajské
Uzemni pusobnosti

Pro vS8echny pedagogické pracovniky podilejici se na vychoveé v systému BESIP pak budou i
nadale organizovany jedenkrat ro¢né seminare, jejichz cilem bude pfiprava na nasledujici
Skolni rok na v8ech urovnich prace a rovnéz vyhodnoceni uplynulého Skolniho roku véetné
ocenéni dosazenych vysledka.

Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Svolavat nejméné jedenkrat ro¢né prostiednictvim krajského koordinatora BESIP
krajskou pracovni skupinu BESIP pro dopravni vychovu.
Termin: priibézné

B. Oslovovat ve spolupraci s odborem Skolstvi, mladeze a télovychovy krajského ufadu
Skolska zafizeni a zvat je k zapojeni se do akci krajského programu dopravni
vychovy BESIP prostfednictvim svého $kolniho koordinatora nebo ucitele dopravni
vychovy.

Termin: prtibézné

C. Vyzvat obce s rozsifenou pusobnosti k zapojeni se do krajského systému dopravni
vychovy BESIP vytvorfenim dil¢ich programu v ramci Uzemni plUsobnosti téchto obci
zejména formou organizaci dopravnich soutézi pro predskolni a Skolni déti na nizSich
urovnich soutéznich kol. Zastupci zapojenych ORP budou zaroven c¢leny krajské
pracovni skupiny BESIP.

Termin: priibézné
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2. 3. 1. Vékova skupina do 6 let

Hlavnim cilem v této vékové skupiné
bude jesté vice zapojit predsSkolni &
zarizeni do celkového systému
vzdélavani v oblasti dopravni vychovy.
Kromé zakladniho metodického a
vyukového materialu bude snahou
zprostfedkovani vzajemnych kontaktd
s Policii CR a obecni policii za ugelem
usporadani aktivnich besed s détmi,
pro které je policista velkou autoritou.
DalSim cilem bude rozsifit zapojeni
této vékove kategorie do systému
dopravnich soutézi, jejichz znalostni a
prakticka uroven bude pfizplsobena
umeérné véku. Tyto soutéze by se mély
konat vzhledem k poctu pfedSkolnich
zafizeni na urovni Skolky samotné za podpory obci s rozsifenou plsobnosti a krajského
Uradu. Krajsky urad bude financné i personalné podporovat jiz zavedené dopravni soutéze
matefskych $kol v ORP JindfichGiv Hradec a krajskou dopravni soutéZ v Hopsariu v Ceskych
Budéjovicich. Vhodnym motivaénim zpusobem mohou byt také znovu vyhlaSené vytvarné
soutéze s dopravni tématikou. Tradi¢né pak JihoCesky kraj podporuje navstévy détskych
dopravnich hfist’ také détmi této vékove kategorie.

Hlavni cile pro tuto vékovou kategorii:
o zajisténi vhodného metodického a vyukového materialu
a zajisténi financni podpory pro provozovani mobilnich détskych dopravnich hfist
o organizace vhodnych soutézi zaméfenych na dopravni tématiku a bezpecnost déti
v silniénim provozu.

Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Poskytnout vhodny metodicky a vyukovy material a ochranné pomtcky pfi praci
s détmi. Vytvofit metodiku organizace dopravni soutéZze ve spolupraci s krajskym
koordinatorem BESIP.

Termin do 31. 12. 2021

B. Pfipravit odborny seminar a provést vyhodnoceni uplynulého Skolniho roku z pohledu
prace s détmi v pfedSkolnich zafizenich prostfednictvim schlizky s koordinatory a
Cleny pracovni skupiny BESIP. Ocenit praci pedagogu v pfedskolnich zafizenich.

Termin: pravidelné jedenkrat roéné
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2. 3. 2. Vékova skupina 6 — 15 let

Hlavnim cilem v této vékové skupiné
bude i nadale rozvijet praci s détmi na
prvnim stupni zakladnich Skol na
uroven zakl 6. — 9. tfid, tedy rozsifit
dopravni soutéz mladych cyklistd také
na tento stupen a zaroven do soutéze
zapojit co nejvétsi pocCet  déti
organizovanim $kolnich a oblastnich
kol kromé okresnich a krajského. Za
ucinnosti pfedchozi strategie BESIP se
to podafilo vORP Tabor a Ceské
Budéjovice, kde jiz maji soutéZe pro |
zaky prvniho stupné zakladnich S$kol
viceletou tradici. Pro obé skupiny plati
stejny zajem jako v pfedchozi kategorii,
tedy kromé& poskytnuti zakladniho
metodického a vyukového materialu také zprostfedkovani vzajemného kontaktu s dalSimi
slozkami statni spravy zapojenymi do BESIP. JihoCesky kraj od roku 2015 kazdorocné
ocefiuje nékterého z pedagogu za celozivotni praci v oblasti BESIP. Vyhlaseni probiha
v ramci seminafe pro pedagogy dopravni vychovy v kruhovém sale ZK a cenu pfedava radni
pro oblast dopravy. Do roku 2020 bylo ocenéno nasledujicich Sest pedagogl: Mgr. Josef
Vachta (Chysky), Mgr. Hana Tomanova (Pisek), Mgr. Bohumir Malik (Horni Plana), Mgr.
Miroslav Pile¢ek (Prachatice), Lib&na Flachsova (Tabor) a Ing. Jan Stépka (Ceské
Budéjovice).

Hlavni cile pro tuto vékovou kategorii:
o zajisténi vhodného metodického a vyukového materialu
o zprostfedkovani vzajemné spoluprace se vSemi slozkami BESIP
o organizace vhodnych soutéZi zaméfenych na dopravni tématiku a bezpeénost déti
v silniénim provozu
O organizace jednodenniho seminafu v ramci $kolniho roku
a provozovani webovych stranek s e-testy pfizpisobenymi vékové urovni déti.

Ukoly a cile s terminy plnéni

A. Poskytovat vhodny metodicky a vyukovy material ziskany ve spolupraci s krajskym
koordinatorem BESIP od Ministerstva dopravy a ochranné pomcky pfi praci s détmi
obsahové rozliSeny pro vékové kategorie 6 — 9 leta 10 — 15 let.

Termin: priibézné

B. Vyhlasit krajské soutéze a motivaéni programy s tématikou BESIP pro déti této
vékoveé kategorie.
Termin: pravidelné

C. Pripravit odborny seminar a provést vyhodnoceni uplynulého Skolniho roku z pohledu
prace s détmi ve Skolnich zafizenich prostfednictvim schizky s koordinatory a €leny
pracovni skupiny BESIP jako jednodenni seminaf na poc¢atku nasledujiciho Skolniho
roku. Ocenit praci pedagogu.
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Termin: pravidelné jedenkrat roéné

D. Provozovat krajské webové stranky BESIP s e—testy pfizpusobenymi vékové urovni
déti zakladnich Skol (online Bertikovy testy).
Termin: priibézné

2. 3. 3. Vékova skupina 15 — 19 let

V souvislosti s tim, ze zapojit tuto vékovou skupinu do systému dopravni vychovy se
v pfedchozim obdobi ukazalo jako pomérné obtizné, ale zaroven nesmirné dullezité, i
vzhledem k tomu, Ze pravé v tomto véku se rekrutuji novi fidiCi, ktefi jsou nezku$eni, ale do
znacné miry velmi sebejisti, chce JihoCesky kraj zaméfit svou pozornost znovu také timto
smérem. Zfejmou podminkou atraktivnosti soutéze budou zajimavé ceny a zajisténi
informovanosti o jejim pribéhu prostfednictvim internetu, socialnich siti, Skol a médii.

Hlavni cile pro tuto vékovou kategorii:
O organizace vhodné soutéze zamérené na dopravni tématiku a bezpecnost ucastnik
v silniénim provozu
o spusténi webového portalu pro organizaci soutéze.

Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Zorganizovat soutéz zaméfenou na dopravni tématiku a bezpecnost uUcastniku
v silniénim provozu, ktera bude v prvnim kole probihat prostfednictvim internetového
portalu na webovych strankach krajské strategie BESIP.

Termin: do 31. 12. 2022

2. 3. 4. Dospéli. Spolecné projekty pro rodice a déti.

Velmi dulezitym faktorem, ktery
ovliviiuje chovani déti, jsou
rodinné stereotypy, tudiz
z pohledu dopravni  vychovy
bude pro déti velmi dulezité, jak
se chovaji jako ucCastnici
silni¢niho provozu jejich rodice.
Ztohoto duvodu je cilem &%
zpohledu BESIP  motivovat ¥

rodice  k aktivnimu  pfistupu
viéto oblasti.  Ackoliv je
jednodussi dit¢é do Skoly
bezpetné prepravit vozidlem,
pro né samotné je dllezité byt &
aktivnim ucastnikem silniéniho
provozu, rodi¢ pulsobi jako
osoba dohlizejici a osoba radce
v okamziku, kdy si dité neni jisté spravnou volbou feSeni. Jen tak Ize zarucit, Ze déti budou
samy schopny identifikovat urcita nebezpeci v provozu a spravné se rozhodovat okamziku,
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kdy na pfechodu nestoji policista nebo v blizkosti neni rodi¢. V souvislosti s vySe uvedenym
pak bude cilem organizovat spole¢nou soutéz pro déti a jejich rodice, ktera bude obsahovat
jak praktickou, tak teoretickou Cast pro oba ucastniky. Evidentni podminkou atraktivnosti
soutéze budou zajimavé ceny a zajisténi informovanosti o jejim prubé&hu prostfednictvim
médii a socialnich siti.

Hlavni cile pro tuto cilovou skupinu:

O organizace vhodné soutéze zamérené na dopravni tématiku a bezpecnost ucastnik
v silniénim provozu pro dvojici rodi¢ a dité spojenou s tematickym dnem v oblasti
BESIP. Pritom vychazet ze zkuSenosti z dopravnich soutézi, které se uskuteCnily
v pfedchozim sledovaném obdobi.

Ukoly a cile s terminy pInéni

A. Zorganizovat novou soutéz ve spolupraci s krajskym koordinatorem BESIP
zameérfenou na dopravni tématiku a bezpecnost ucastnikd v silni€nim provozu pro
dvojici rodi€ a dité spojenou s tematickym dnem v oblasti BESIP.

Termin: do 31. 12. 2022

2.4. Grantova politika

Dulezitym grantovym opatfenim je program Podpory zfizeni bezpeénostnich prvkd na
pozemnich komunikacich v intravilanech obci. Hlavnim cilem od jeho prvniho vyhlaseni bylo
zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a chodcu na pozemnich komunikacich (mistnich
komunikacich) osazenim novych bezpeénostnich prvku, jako napfiklad zfizeni pfechodl pro
chodce vCetné svételné signalizace, vodorovného a svislého znaceni, osazeni
zpomalovacich prahl, osazeni svodidel nebo zabradli v nebezpeénych mistech, pfipadné
instalace zafizeni pro provozni informace a informacnich zafizeni. Programem byly
podporeny stavebni investice a opravy.

Ukoly a cile s terminy pInéni
A. Pokracovat v grantové politice Podpory zfizeni bezpe&nostnich prvk( na pozemnich

komunikacich v intravilanech obci.
Termin: prtibézné
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3. Vykon dozoru v oblasti BESIP

Vintencich pfisludné legislativy
je svéfena krajskému ufadu
v oblasti dohledu nad
bezpecnosti provozu na
pozemnich  komunikacich a
vykonu statni spravy rozsahla
pusobnost. Kromé svého
zakonného plsobeni v ramci
vydavani prislusnych spravnich
rozhodnuti a vedeni spravnich
fizenich zahajovanych z moci
ufedni, jejichz pfedmétem je
deliktni ¢innost Uc¢astnikd fizeni,
je vhodné a ucelné v ramci
vykonu pFenesené pusobnosti
v oblasti statni spravy zaméfit

se taktéz na cile preventivné
vychovného pusobeni, tedy pusobit na ty subjekty a objekty, u nichz jsou k tomu z pozice
statniho a spravniho organu dany podminky.

Ukoly a cile s terminy pInéni:

A

Rozvijet dali spolupréaci s Policii CR, zejména s dopravni policii, a to formou pfimé
ucasti na akcich policie, akcich tymu bezpecnosti JihoCeského kraje, a dale formou
ucasti na seminafich na téma dokumentace prestupkll v dopravé a formou
pravidelnych konzultaci s fidicimi pracovniky.

Stejnym zplsobem nadale rozvijet spolupraci s méstskou policii se zaméfenim na
pravni hodnoceni prestupkll a zajisténi dukaznich materiald k dokumentaci
protipravniho jednani ucastnikd silniéniho provozu.

Pusobit na provozovatele auto$kol, ucitele auto$kol, provozovatele Skolicich stfedisek
fidici a zkuSebni komisafe formou organizovani pravidelnych doSkolovacich
seminarl s dirazem na téma psychologie vyuky v autoSkole a humanizace vyuky a
pristupu k Fidi€im, aby pfi vyuce a vycviku novych Fidi€h kladli vy$Si diraz na
vysvétlovani nutnosti dodrzovat zejména zasady bezpecné jizdy, chovat se
ohledupiné vuici ostatnim acastnikim silni€niho provozu, neriskovat, potlacovat
agresivitu.

Zameéfit se dusledné na otazku bezpecnosti silniéniho provozu v souvislosti
s vydavanim povoleni k umisténi reklamnich zafizeni v ochrannych pasmech
pozemnich komunikaci v plisobnosti krajského ufadu.

Vramci statniho odborného dozoru nad d¢innosti STK v kraji udrzet Cetnost a
zprisnéni kontrol a uCinit takova opatfeni, aby se v co nejvySsi mife zabranilo provozu
nevyhovujicich vozidel.

Zabezpecit stejné jako v pfedchozim obdobi ucinny statni odborny dozor nad
provozovateli silni¢ni dopravy ve smyslu zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni€nim provozu,
a kontrolu dodrzovani povinnych bezpecnostnich prestavek u vozidel povinné
vybavenych tachografy v ramci vykonu statni spravy.

Termin: prtibézné

www.kraj-jihocesky.cz
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4. Mezinarodni spoluprace

V ramci projektl si JihoCesky kraj klade nasledujici cile vzajemné spoluprace s rakouskymi a
némeckymi partnery v pfihrani¢nim regionu JihoCeského kraje, Zemé Horni Rakousko, Zemé
Dolni Rakousko a Dolni Bavorsko:
= vybér konkrétnich preshrani¢nich silni¢nich Usekul k zajisténi kvalitniho a bezpe&ného
dopravniho spojeni v pfiméfenych odstupech a dle mistni dopravni poptavky
k zajisténi bezpecné dopravni infrastruktury pro rozvoj pfihrani¢niho ruchu.

Ukoly a cile s terminy pInéni
A. V pfipadé vzajemné shody a projeveného zajmu vytvofit jednotlivé pracovni skupiny
k zajisténi projektu a nasledné realizace k vytvoreni bezpe&né dopravni infrastruktury

pro rozvoj pfihrani¢niho ruchu v zajmovych oblastech.
Termin: priibézné

Obecné ukoly a cile platné pro vSechny oblasti s terminy pInéni:

A. PokraCovat v provozovani a aktualizaci webovych stranek http://besip.kraj-
jihocesky.cz na stavajici urovni se zachovanim rozsahu poskytovanych sluZzeb a
informaci.

Termin: pribézné

& 5 O @ O besphajjihoceskycy ¥ 0t L e -

-
Jihodesky kraj

AKTUALITY ~ DOPRAVNiVYCHOVA | BEZPECNOSTNASILNICICH | ZAHRANICNi SPOLUPRACE ~ GRANTOVA POLITIKA A VYKON DOZORU

» AKTUALITY

NEJBLIZSi AKCE BESIP V JIHOCESKEM KRAJI

e e e UTERY 30. BREZNA 2021 - WEBINAR BESIP PRO PEDAGOGY - MOZNOST ONLINE PRISTUPU ODKUDKOLI PRES
PRO RODICE F:’REDS‘KOLAKU APLIKACI MS TEAMS

2 DUIBIIE RoMICRTL FOTOGALERIE

B. Zajistit kvalitni tiskovou a grafickou formu zpracovani Strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu JihoCeského kraje (2021 — 2030).
Termin: do 31. 3. 2021

www.kraj-jihocesky.cz 27
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C. Zajistit medialni podporu a propagaci Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu
JihoCeského kraje (internet, tisk, TV, rozhlas).
Termin: prtibézné

D. Zajistit politickou podporu Strategie bezpec&nosti silnicniho provozu JihoCeského kraje
predevSim v ramci jednotlivych obci s rozSifenou plsobnosti.

Termin: priibézné

E. Oslovit sponzory k zapojeni se do sponzorského systému k podpore jednotlivych

projektd v ramci Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu Jihoceského kraje.
Termin: priibézné dle aktualni realizace

www.kraj-jihocesky.cz
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5. SWOT analyza

Silné stranky

lidské zdroje — personalni zajisténi veétsiny
procesu vymezenych v ¢l. 2. — 4., kvalifikace
zameéstnancl, ztotoznéni zaméstnanci se
zamérem  strategie, moznost  vzajemné
interaktivni spoluprace mezi odborem dopravy a
silniéniho  hospodarstvi, odborem 3kolstvi,
mladeze a télovychovy, odborem informatiky a
oddélenim informaci a styku s verejnosti
zku$enosti — ¢ast procest vymezenych v ¢l. 2. —
4. jiz Ufad zajistuje

moznost finanéni zajisténi procesu vymezenych
v €l. 2. — 4. z vlastnich zdroj(,

zkuSenosti s ¢erpanim finan¢nich prostredku
z evropskych a statnich zdroju

dobfe fungujici webové stranky vcetné
sledovani zimni udrzby na silnicich Jiho€eského
kraje

dostate¢né zazemi (vozovy park, administrativni
budova apod.) pro realizaci  procesu
vymezenych v ¢l. 2. — 4.

image a goodwill instituce

spoluprace s krajskym koordinatorem BESIP,
Ministerstvem dopravy CR a dal§imi slozkami
¢innymi v oblasti BESIP (Centrum sluzeb pro
silni¢ni dopravu)

zapojeni téch obci s rozSifenou plsobnosti,
které maji svuj dil¢i program BESIP

Slabé stranky
= vysoka finan¢ni naroCnost Casti procesu
predevsim vymezenych v ¢l. 2.2.1.

Prilezitosti

moznost vyuzZiti existujicich prizkumu, zavérl a
metodik zpracovanych v zahrani¢i a v Ceské
republice v oblasti BESIP predevSim v ¢astech
procesu vymezenych v ¢l. 2.2.1. a 2.2.2.
moznost c&erpani finanénich prostfedkt ke
zvySeni  bezpecnosti  silniéniho  provozu
z grantového programu SFDI na projektovou
pfipravu a investi¢ni ¢innost

moznost uplatnéni nékterych zaméra
vymezenych v ¢l 2. a 4. formou zadosti
v grantové politice statu a EU

moznost zajisténi ¢asti finanénich prostredki
pfedev§im medializovanych zamérd v oblasti
BESIP napf. vSech typu soutézi formou
sponzoringu od tfetich osob

zajem vlady Zemé& Horni Rakousko, Zemé Dolni
Rakousko a Zemé Dolni Bavorsko na vzajemné
spolupraci v oblasti BESIP

zajisténi diléi podpory projektu prostfednictvim
mést a obci JihoCeského kraje

vyuziti dostupnych informacénich a metodickych
zdrojii a materiald — podpora od Ministerstva
dopravy CR (letaky, brozury, videoklipy)

nové technologie

Hrozby
= malé spoleCenské, vefejné a odborné
preference pfi uplathovani plana a cill
BESIP

= ekonomicka stagnace, resp. propad
ekonomiky (napf. v souvislosti s pandemii
COVID 19)

®" nedostate¢na podpora z pohledu
legislativy a technickych predpist a norem

www.kraj-jihocesky.cz
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